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Novelle der 21.BImSchV (Saugrussel-Verordnung) —
Bestandsaufnahme  und Bewertung aus Sicht  des
Umweltbundesamtes

Einleitung

Aus Sicht des Immissionsschutzes haben Emissionen flichtiger organischer
Verbindungen (engl.: Volatile Organic Compounds, VOC) eine herausragende
Bedeutung. Sie koénnen zu erheblichen Gesundheitsrisiken fuhren. Dies gilt
insbesondere fur aromatische Kohlenwasserstoffverbindungen wie z.B. fir das
krebserzeugende Benzol. Dartber hinaus sind Kohlenwasserstoffe - gemeinsam
mit Stickstoffoxiden - Vorlaufersubstanzen fur Ozon und damit mitverantwortlich
fur die Bildung von "Sommersmog”. Ozon und die Photooxidantien sind hochgiftig
fur den Menschen. Sie konnen auch zu Pflanzenschadigungen beitragen und
werden daher fir die "neuartigen Waldschaden" mitverantwortlich gemacht.
Emissionsmindernde MalRnahmen sind somit zur Verringerung der regionalen
Ozonbelastungen in den Ballungsgebieten von erheblicher Bedeutung. Daher sind
die Emissionen auf ein Mindestmal zu reduzieren.

Vor diesem Hintergrund hat die Bundesregierung in ihrem Sofortprogramm zur
Verminderung der Ozonbelastung vom Mai 2000 unter anderem als
SofortmaRnahme eine verbesserte Uberwachung der Gasriickfiihrungssysteme an
Tankstellen gefordert.

Abbildung 1 zeigt beispielhaft fur das Jahr 1995 die Anzahl der festgestellten
Uberschreitungen des Ozon-Schwellenwertes von 180 pg/m3. Diese Situation hat
sich in den letzten Jahren stetig gebessert.

Des Weiteren muss die Bundesregierung im Rahmen der Umsetzung der
Richtlinie 2001/81/EG [1] uber nationale Emissionshochstmengen fur unter
anderem flichtige organische Kohlenwasserstoffe  (sogenannte ,NEC-
Richtlinie = National Emissions Ceilings Directive®) Mal3hahmen-Programme
erstellen, deren Ziel die Einhaltung der nationalen Emissionshdéchstmengen bis
Ende 2010 darstellen soll. Deutschland hat sich verpflichtet, eine
Emissionsreduktion fur VOC von 1990 bis 2010 um 69 % auf 995 kt zu erreichen.
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Abb. 1: Anzahl der Uberschreitungen des Ozon-Schwellenwertes von 180 pg/m3

Wahrend der achtziger Jahre wurden kaum Minderungsmaflinahmen zur Senkung
der VOC-Gesamtemissionen in Deutschland durchgeftihrt. Im Jahr 1990 betrugen
die VOC-Emissionen noch 3,15 Mio Tonnen Kohlenwasserstoffe (ohne Methan).
Etwa 10 % dieser Emissionen sind der Mineraldlwirtschaft zuzuordnen, womit die
Roholverarbeitung in der Raffinerie einschliel3lich der Lagerung und der Verteilung
der Mineral6le und Mineraldlerzeugnisse bis hin zum Endverbraucher gemeint ist.
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Abb. 2: Entwicklung der VOC-Emissionen nach Emittentengruppen (ohne Methan)

Abbildung 2 veranschaulicht, dass noch zu Beginn der 90er Jahre der
StralRenverkehr in der Summe der grof3te Einzelemittent von VOC war. Durch
Einfuhrung des Katalysators fiir Kraftfahrzeugabgase wurden hier die Emissionen
deutlich vermindert. Gleiches wird fur den Bereich der l6semittelverarbeitenden
Industrie (u.a. Oberflachenbehandlung, Chemischreinigung, Lederverarbeitende
Industrie, Druckereien) von der Umsetzung der Richtlinie 1999/19/EG (VOC-
Richtlinie) [5] in den né&chsten Jahren erwartet. Von den ubrigen VOC-
emittierenden Bereichen stand die Mineral6lwirtschaft 1990 noch an erster Stelle.

Immissionsschutzrechtliche Vorschriften fiur Tankstellen in
Deutschland

Die immissionsschutzrechtlichen Vorschriften fur Tankstellen in Deutschland sind
in den beiden sogenannten "Gaspendelverordnungen” zur Verminderung der
Kohlenwasserstoffemissionen beim Umfillen von Ottokraftstoffen (20. und 21.
BImSchV) [2, 3] enthalten, die am 14.Oktober 1992 bzw. am 1.Januar 1993 in
Kraft getreten sind.

Zur Umsetzung der europdischen VOC-Stage-I-Richtlinie [4] in deutsches Recht
wurde die 20.BimSchV [2] im Jahr 1998 novelliert. Sie wird wegen ihres
Geltungsbereichs auch als Stage | - Verordnung bezeichnet und regelt das
Umfullen und Lagern von Ottokraftstoffen in kleinen und groRen Tanklagern.
Ebenfalls regelt sie die Anforderungen fir Behéltnisse auf Transportfahrzeugen,



wie StralRentankfahrzeuge, Eisenbahnkesselwagen und Tankschiffe, sowie flr
Lagerbehélter an Tankstellen. lhre wesentliche Anforderung fur das Umftllen von
Ottokraftstoffen besteht darin, dass Anlagen so zu errichten und zu betreiben sind,
dass die bei der Befullung verdrangten Kraftstoffdampfe der abflllenden Anlage
zugefuhrt werden. Weiter muss gewahrleistet sein, dass der Kraftstofffluss nur bei
Anschluss des Gaspendelsystems freigegeben wird und dass wahrend des
Gaspendelns - aul3er sicherheitstechnisch bedingten Freisetzungen - keine
Kraftstoffdampfe in die Atmosphére gelangen.

Die 21. BImSchV [3] (Stage Il - Verordnung) bestimmt fur alle neu zu errichtenden
Tankstellen, dass das beim Betanken der Kraftfahrzeuge aus dem Fahrzeugtank
verdrangte Kraftstoffdampf-Luft-Gemisch dem Stand der Technik entsprechend
mit einem Gasruckfliihrungssystem erfasst und in den Lagertank der Tankstelle
zuruickgefiihrt wird. Fur bestehende Tankstellen galten Ubergangsfristen, die Ende
1997 ausgelaufen sind, sofern sie nicht unter eine Bagatellschwelle von 1.000 m3
Jahresumschlag fallen.

VOC-Emissionen aus dem Umschlag und Transport von
Ottokraftstoffen

Die Entwicklung der VOC-Emissionen durch die Verteilung (Lagerung, Umschlag
und Betankung) von Ottokraftstoffen in den 90er Jahren ist eng an den Fortschritt
der erfolgreichen Umsetzung der Anforderungen der 20. und 21.BImSchV
geknupft.

Der Inlands-Ottokraftstoffabsatz war wahrend dieser Zeitspanne nahezu konstant
(ca. 30 Mio. t/a). Abbildung 3 zeigt die Rest-VOC-Emissionen aufgeteilt nach den
Regelungsbereichen der 20. und 21.BImSchV. Die dargestellten Emissionen
wurden  unter  Zugrundelegung von  Emissionsfaktoren und  dem
Ottokraftstoffabsatz in Deutschland berechnet. Als Basis-Emissionsfaktoren (vor
Inkrafttreten der 20. und 21. BImSchV) wurden fiir den Regelungsbereich der
20.BImSchv  52kgVOC jet abgesetzten Ottokraftstoff und fur den
Regelungsbereich der 21.BImSchV 2,05 kg VOC jet abgesetzten Ottokraftstoff
angesetzt. In den Emissionen fiur den Bereich der 21.BImSchV sind
Schittverluste enthalten. Die Angaben fir die Jahre 2005 und 2010 wurden Uber
Szenarien abgeschatzt. Die Basis-Emissionsfaktoren wurden fur die einzelnen
Jahre durch Berucksichtigung der bereits nachgeriisteten Anlagenanteile fur die
jeweiligen Jahre und der Wirkungsgrade der Minderungstechniken korrigiert (Rest-
Emissionsfaktor).



Aufgrund der Ende der neunziger Jahre wiederholt festgestellten
Systemtotalausfalle von Gasruckfuhrungssystemen in einer Grol3enordnung von
ca. 30%, mussten die in der Zertifizierung durchschnittlich erreichten
Wirkungsgrade von 75 % fur die Emissionsberechnungen abgesenkt werden.
Durch umfangreiche Nachrustungsprogramme der Mineral6lwirtschaft konnte
mittlerweile ein durchschnittlicher Wirkungsgrad von ca. 80 % in der Praxis
erreicht werden.

Entwicklung der VOC-Emissionen aus dem
Umschlag und Transport von Ottokraftstoffen
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Abb. 3: Entwicklung der VOC-Emissionen aus dem Umschlag und Transport von
Ottokraftstoffen

Novelle der 21. BImSchV

Aufgrund der in Untersuchungsreihen der Bundeslander wiederholt festgestellten
erheblichen Mangel der Gasrickfiihrungssysteme in den Jahren 1998 und 1999
wurde durch die 51.Umweltministerkonferenz (UMK) vom November 1998
beschlossen, eine Verbesserung der Systeme durchzusetzen. Favorisiert wurde
zunéachst, dass sich die betroffenen Verbande der MineralGlwirtschaft im Rahmen
einer freiwilligen Selbstverpflichtung erklaren, die Verbesserung der Uberwachung
der Gasruckfuhrungssysteme einzufiihren. Im Oktober 1999 hat die 53. UMK
Eckpunkte fur eine freiwillige Selbstverpflichtung der Mineraldlwirtschaft
beschlossen und die Verbande gebeten sich hierzu zu erklaren. Nachdem bis zur
54.UMK im Mai 2000 kein Konsens zur Verpflichtung der Erfullung aller



Eckpunkte des UMK-Beschlusses innerhalb der betroffenen Verbande gefunden
werden konnte, wurde die Bundesregierung durch die UMK aufgefordert, eine
Novellierung der 21. BImSchV einzuleiten.

Nach Diskussion mit den beteiligten Kreisen wurde die novellierte 21. BImSchV im
Mai des vergangenen Jahres im Bundesgesetzblatt vertffentlicht [6]. Kernstiick
der Novelle der 21.BImSchV ist die Forderung von automatischen
Uberwachungssystemen fir Gasriickfilhrsysteme. Im Rahmen des DGMK-
Projektes 550-02 ,Erprobung und Innovationen fiur selbstiiberwachende Systeme
zur Ermittlung der Funktionsfahigkeit von Gasrickfuhrungssystemen an
Tankstellen in Feldtests” [7] konnten zwei Prototypen automatischer
Uberwachungseinrichtungen erfolgreich getestet werden. Neben der Forderung
nach automatischen Uberwachungssystemen fiir Gasruckfiihrungssysteme, sieht
die Novelle zur 21.BImSchV unter anderem folgende weitere Anderungen vor:

Einflhrung eines Mindest-Wirkungsgrades von 85 % far
Gasruckfuhrungssysteme fiir neue oder wesentlich gednderte Tankstellen
seit dem 18.05.2002 (alte Zertifikate behalten Bestand; Mindest-
Wirkungsgrad ist ggf. erst bei Ersatzinvestitionen nachzuweisen),

Begrenzung der Gasruckfuhrrate auch nach unten (inklusive Messfehler ist
die untere Grenze 95 %),

Zwangsverriegelung der Zapfsaule im Falle des Nichtbehebens einer
Stoérung Uber einen langeren Zeitraum (72 h),

Nachristung bestehender Tankstellen mit automatischen
Uberwachungseinrichtungen innerhalb von funf Jahren in Abhéngigkeit vom
Kraftstoffumsatz (ahnliche Regelung wie fir die Nachristung mit
Gasruckfuhrungssystemen); beginnend ab dem 01.01.2004 (neue oder
wesentlich geanderte Tankstellen missen bereits ab dem 01.05.2003
solche Systeme einsetzen),

Verlangerung der Intervalle fur die Fachbetriebsprifungen bei vorzeitiger
Nachriistung mit automatischen Uberwachungssystemen.

Mindest-Wirkungsgrad von Gasrickfihrungssystemen

Mit der Novelle zur 21. BImSchV wurde zum ersten Mal ein Wirkungsgrad fur die
Gasruckfihrungssysteme eingeftihrt. Dieser Wirkungsgrad von 85 % muss im
Rahmen einer Systemprifung auf dem Prifstand nachgewiesen werden. Er
entspricht dem Stand der Technik und wird von einer Vielzahl von
Systemkombinationen, die am Markt vorzufinden sind, bereits erfullt. Der TUV
Siuddeutschland hat im  Auftrag der  Systemkomponenten und
Zapfsaulenhersteller den 21.BImSchV konformen  Wirkungsgrad vieler



Systemvarianten im Herbst 2002 festgestellt. Die neuen Prifzeugnisse kdnnen auf
den Internetseiten des TUV Suddeutschlands eingesehen werden. Priifzeugnisse
fur bereits installierte Gasrickfihrungssysteme behalten Bestand, das heif3t, dass
hier in der Regel keine Nachristungen erforderlich sind.

Zwangsverriegelung der Zapfsaulenseite

Ziel dieser Anforderung ist es, dass fehlerhaft betriebene
Gasruckfuhrungssysteme, insofern sie nicht in einem angemessenen Zeitraum
Instand gesetzt werden, automatisch verriegelt werden. Bei der Wahl des
Zeitraumes bis zur Stillsetzung wurde dem Wunsch nach einer Verlangerung des
Zeitraumes, der im Rahmen der Anhorung der beteiligten Kreise vorgebracht
wurde, Rechnung getragen und die urspringlich vorgesehene Frist um 50 %
verlangert.

Automatische Uberwachungssysteme

In dieser Anforderung spiegelt sich die Forderung des UMK-Beschlusses zur
Verbesserung der Uberwachung von Gasriickfilhrungssystemen wider. Nach §3
Abs. 4 Nummer 4 der 21. BImSchV muss eine automatische
Uberwachungseinrichtung folgende Anforderungen erfiillen:

Storungen am Gasruckfuhrungssystem feststellen und diese dem Tankstellen-
Personal signalisieren,

bei Nichtbehebung der Stérung, den Kraftstofffluss nach 72 h unterbrechen,

Stérungen der Eigenfunktionsfahigkeit des Uberwachungssystems feststellen
und diese dem Tankstellen-Personal signalisieren und

bei Nichtbehebung der Stdérungen der Eigenfunktionsfahigkeit, den
Kraftstofffluss unterbrechen.

Wann eine Storung vorliegt wird ebenfalls von der 21. BImSchV definiert:

Eine Stérung liegt vor, wenn die automatische Uberwachungseinrichtung feststellt,
dass das Volumenverhaltnis zwischen dem ruckgefuhrten Kraftstoffdampf/Luft-
Gemisch und dem getankten Kraftstoff, gemittelt CGber die Dauer des
Betankungsvorgangs, bei zehn Betankungsvorgangen in Folge, jeweils 85 vom
Hundert unterschreitet oder 115 vom Hundert Uberschreitet. In die Bewertung sind
nur solche Betankungsvorgange einzubeziehen, deren Dauer 20 Sekunden oder
mehr betrdgt und bei denen der Kraftstoffvolumenstrom 25 Liter je Minute oder
mehr erreicht.



Wiederkehrende Prifungen

Die Novelle der 21.BImSchV sieht vor, dass fir Tankstellen, die mit
automatischen  Uberwachungssystemen fiir die  Gasriickfiihrungssysteme
ausgestattet sind, verlangerte Fristen fur die wiederkehrenden Prifungen der
Gasruckfuhrungssysteme durch den Fachbetrieb gelten. Die Frist fir die
wiederkehrende Dichtheitsprifung fur das Gasriuckfihrungssystem wurde nun in
der 21. BImSchV konkretisiert. Bisher nannte das VdTUV Merkblatt 908 eine Frist
von 10 Jahren. Diese ist nunmehr auf 5 Jahre verkurzt wurden. Grund hierfur war,
dass an einigen Tankstellen Undichtigkeiten festgestellt wurden. Der Ablauf der
wiederkehrenden Priifungen ist im VdTUV Merkblatt 908 festgelegt, welches
derzeit durch eine Expertengruppe an die novellierte 21. BImSchV angepasst wird.

Zweifelsfragen zur novellierten 21. BImSchV

Nach Inkrafttreten der 21. BImSchV hat sich herausgestellt, dass einige Passagen
im Verordnungstext der Erlauterung bedurfen bzw. aufgrund neuerer Erkenntnisse
gegebenenfalls Ergdnzungen notwendig sind.

8§ 6 Absatz 2; Uberwachung des Volumenverhéltnisses

Die Formulierung der 21.BImSchV zur wiederkehrenden Uberwachung der
Volumenrate des Gasrickfihrungssystems kénnte den Schluss nahe legen, dass
pro Zapfschlauch jeweils 3 Messungen mit realem Kraftstofffluss (,Nassmessung®)
durchzufiihren sind. Eine solche Forderung wére weder aus Umwelt- und
Arbeitsschutzgriinden (Uberwachungspersonal wird unnétigerweise den Dampfen
ausgesetzt und der Kraftstoff muss anschliel3end ,entsorgt werden) noch aus
technischer Sicht sinnvoll (bei einer Mehrprodukt-Zapfséaule werden in der Regel
die Kraftstoff-Dampfe aller Zapfschlauche Uber eine zentrale Gaspumpe
abgesaugt). Daher wurde das von der 21. BImSchV Gewollte in der Neufassung
des VdTUV-Merkblattes 908 (Ausgabe 11/2002) klargestellt. Insofern es die
Anlagen-Konfiguration zul&sst werden pro Zapfsaulenseite 3
»rrockenmessungen®, d.h. jeder der 3 OK-Zapfschlauche wird einmal gemessen,
durchgefinhrt.

Wiederkehrende Dichtheitsprifung

Die novellierte 21. BIimSchV fordert eine wiederkehrende Dichtheitsprifung des
Gasruckfuhrungssystems (Zapfventil bis Kraftstofftank) alle 5 Jahre. Die ,alte”
21 BImSchV hatte hierfir keine Frist vorgesehen, daher wurde eine
Konkretisierung im VdTUV-Merkblatt 908 in H6he von 10 Jahren vorgenommen.
D.h., dass seit in Kraft treten der 21.BImSchV 1993 bis zur Novellierung der
21.BImSchv im Jahre 2002 keine wiederkehrenden Dichtheitsprifungen
durchgefuihrt wurden. Die Zweifelsfrage ergibt sich daraus, ob Tankstellen die vor
dem Mai 2002 errichtet oder wesentlich geédndert wurden einen ,Bestandsschutz”



haben (10-Jahres-Frist) oder ob fur die bestehenden Anlagen auch unmittelbar die
5-Jahres-Frist gilt. Das wirde bedeuten, dass alle Tankstellen, die vor Mai 1998
errichtet oder wesentlich geandert wurden bereits wiederkehrend auf Dichtheit
hatten Uberprift werden muissen. Bis zur abschlieBenden Klarung dieser
Zweifelsfrage konnten zumindest die Anforderungen an die Durchfiihrung der
wiederkehrenden Dichtheitspriifung im November 2002 in das VdTUV-
Merkblatt 908 aufgenommen werden.

~Selbstheilung® von Gasruckfliihrungssystemen

Das Phanomen ,Selbstheilung” von Gasruckfuhrungssystemen ist im Rahmen des
DGMK-Projektes 550-04 ,Durchfihrung von praktischen Feldtests im
ganzheitlichen System" zu Tage getreten. Unter ,Selbstheilung” ist zu verstehen,
wenn eine automatische Uberwachungseinrichtung eine Stérung Uber zehn
aufeinander folgende Betankungsvorgénge signalisiert und somit die 72 h-Laufzeit
bis zur Zwangsverriegelung auslost wird aber wahrend der 72 h die Stérung
wieder dauerhaft verschwindet. Grund fir dieses Phanomen ist, dass in der
Gasruckfuhrleitung z.B. gebildetes Kraftstoff-Kondensat den Messsensor
vorubergehend beeintrachtigt und erst nach Verdampfen des Kondensats der
Messsensor wieder einwandfrei arbeitet. Das bedeutet, dass der Fachbetrieb zur
Stérungsbehebung an die Tankstelle gerufen wird und keinen Fehler finden kann.
Wahrend der Laufzeit der Feldtests ist im Durchschnitt an jeder Tankstelle einmal
dieses Phdnomen aufgetreten. Aus technischer Sicht liel3e sich dieses Phanomen
leicht beherschen. Durch eine kleine Software-Anderung koénnte das
Uberwachungssystem ein automatisches Reset durchfiihren, wenn nach Start der
72 h-Frist wieder mindestens 5 aufeinander folgende Betankungsvorgdnge im
Soll-Bereich der 21. BImSchV liegen. Das automatische Reset muss von der
Uberwachungseinrichtung protokolliert werden.

Stellt der Einbau eines Uberwachungssystems eine wesentliche Anderung dar?

Nach Auffassung des Umweltbundesamtes stellt der nachtragliche Einbau eines
automatischen Uberwachungssystems keine wesentliche Anderung im Sinne des
Bundes-Immissioinsschutzgesetzes dar. Zum einen wurden auch die bisherigen
vereinfachten“ Uberwachungssysteme z.B. der Firma Shell (grine und rote
Lampe) als keine wesentliche Anderung betrachtet. Zum anderen wiirde ein
Fehlanschluss des Uberwachungssystems sofort im Rahmen der
Eigenfunktionskontrolle durch das System selbst diagnostiziert werden.

Wie auch die Frage der wesentlichen Anderung bedarf auch die Beantwortung der
Ubrigen Zweifelsfragen einer Entscheidung des Unterausschusses Luft/Technik
der L&ndergemeinschaft Immissionsschutz (LAI).
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Potenziale zur weitergehenden VOC-Minderung bis 2010

Minderungspotenziale zur weitergehenden Senkung von VOC-Emissionen
bestehen im Bereich Lagerung und Umschlag von Ottokraftstoffen bis zum Jahre
2010 vor allem fur nachfolgende Tatigkeits- bzw. Anwendungsfelder:

20. BImSchV

Weitergehende Vermeidung von Ventilierungsvorgangen in  der
Tankschifffahrt durch Schaffung von Dampfertickgewinnungsanlagen fur
die Binnenschifffahrt.

Weitergehende Verminderung der diffusen Emissionen im
Tanklagerbereich durch technisch dichte Flansche, Pumpen usw.
(Umsetzung der TA Luft 2002).

21. BImSchV

Verringerung der Ausfallzeiten von Gasrickfihrungssystemen durch
automatische Uberwachungssysteme.

Optimierung der Schnittstelle Tankeinfillstutzen und Zapfventil (Anhebung
des durchschnittlichen Wirkungsgrades von Gasruckfiihrungssystemen von
derzeit 85 % auf ca. 92 %).

Durch Realisierung dieser MalRnahmen lassen sich die in der Abbildung 3
dargestellten VOC-Emissionsszenarien fir die Jahre 2005 und 2010 erreichen.
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B s0-74
B 75-9

100 -124
Daten: Messnetze der Bundesknder und des Umweltbundesamtes = 125 - 148

Aufgrund des verwendeten Interpolationsverfahrens ist eine kleinrdumige Interpretation nicht zul assig W 50

Dipl -Ing. Bernd Krause
Fachgebiet 111 2.3

DGMK -Fachtagung Umwelt
21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt &
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Folie 6

Entwicklung der VOC-Emissionen seit 1990

kt VOC

1500 0O straBenverkehr

Entwicklung der VOC-Emissionen nach
Emittentengruppen (ohne Methan)

Lésemittelverarbeitund

ubrige Bereiche

20./21. BImSchV

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Dipl.-Ing. Bernd Krause
Fachgebiet 111 2.3

DGMK -Fachtagung Umwelt
21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt G
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Folie 7

Entwicklung der VOC-Emissionen in t/afir den OK-Umschlag

200.000 O 20.BImSchv
21. BImSchVv
150.000
100.000
50.000
0

1989 1990 *91 *92 *93 *94  *95 *96 *97 *98 *99

*ab 1991 inkl. Neue Bundeslander

*2000 *2001 *2002 **2005 **2010

** Prognose

Dipl.-Ing. Bernd Krause DGMK-Fachtagung Uf[’lh’er;
Fachgebiet I11 2.3 21.05.2003 Hamburg EBu n;]@b
Aml @

Folie 8

VOC-Basis-E-Faktoren fiir 1990 (21. BImSchV)

S=2,05kglt

[/ —S

Betankung

n—— >

Tropfverlust

1,87 kgt

0,18 kg/t

DGMK -Fachtagung
21.05.2003 Hamburg

Dipl.-Ing. Bernd Krause
Fachgebiet 11l 2.3

Umwelt
Bundes
Amt

Fir ek md e d
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Folie 9

VOC-Rest-E-Faktoren fur 2000 (21. BImSchV)

S =0,82 kgt

|]|]|:> 0,75 kgt

Betankung

[ — 0,07 kg/t

Tropfverlust

Dipl -Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Umwelt
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt
Folie 10
Mangel an GRS

L ander messprogrammein 1998 und 1999
(u.a. Nordrhein-Westfalen, Bayer n, Nieder sachsen, Sachsen)

Totalausfélle an bis zu 30 % der GRS festgestellt!
Beanstandungen an biszu 50 % der GRS!

Ursachen: Pumpenausfall, Elektronik defekt, falsche
Impulszahl eingestellt

Totalausféalle blieben biszu einem Jahr unentdeckt.

Umwelt
Bundes

Dipl-Ing. Bernd Krause DGM K -Fachtagung
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg
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Folie 11

Selbstverpflichtung vs. 21. BImSchV

» 51. UMK November 1998 (Verbesserung GRS)
(Selbstver pflichtung favorisiert)

» 53. UMK Oktober 1999 (Eckpunktepapier)

» 54. UMK Mai 2000 (Novellierung der 21. BImSchV)
» Referentenentwurf der 21. BImSchV September 2000
» 1. Kabinetts-Fassung November 2001

» Beschluss-Empfehlung des Bundesrates Februar 2002
» 2. Kabinetts-Fassung April 2002

» Inkrafttreten der 21. BImSchV Mai 2002

Dipl-Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Umwelt
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt @

Folie 12

Anderungen der 21. BiImSchV von 2002

Die wichtigsten Anderungen:
< Einfuhrung einer Mindestr tickfiihrrate von 95 %

< Forderung automatischer Uber wachungssysteme
fur das Gasr iickfihrungssystem

& Zwangsverriegelung der Zapfsaule bel Nicht-
behebung von Stérungen am GRS

< Verlangerung der Intervalle der Fachbetriebs-
prufungen

Dipl.-Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Um hCH'
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt &
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Folie 13

Automatische Uberwachungseinrichtung (8§ 3 Abs. 4 Nr. 4)

Die Uberwachungseinrichtung hat:

1. Stoérungen am GRSfestzustellen und zu signalisieren,
2. Kraftstofffluss ggf. nach 72 h zu unterbrechen,

3. Storungen der Eigenfunktionsfahigkeit festzustellen,

4. be Stérungen der Eigenfunktion den Kraftstofffluss ggf. unter br echen.

Dipl -Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Um w_c_]‘f_
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt &

Folie 14

Wasist eine Stérung ?

Eine Stérung liegt vor, wenn die Uberwachung er gibt,

dassdas Volumenver hdltnis zwischen dem rickgefihrten Kraftstoffdampf/

L uft-Gemisch und dem getankten Kraftstoff, gemittelt Uber die Dauer des
Betankungsvor gangs, bei zehn Betankungsvorgéngen in Folge jewells 85 vom
Hundert unterschreitet oder 115 vom Hundert Uberschreitet. In die Bewertung
sind nur solche Betankungsvor génge einzubeziehen, deren Dauer 20 Sekunden
oder mehr betr&gt und bel denen der Kraftstoffvolumenstrom 25 Liter je
Minute oder mehr erreicht.

Dipl-Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Umwelt

Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg Bund 25
Amt &




-19 -

Folie 15

Zweifelsfragen der 21. BiImSchV

§ 6 Abs. 2: Uberwachung des Volumenver haltnisses nach § 3 Abs.4
Inter pretation der 3 Einzelmessungen in VdTUV-Merkblatt 908 Nr. 4.2

» Selbstheilung” von Gasr tickfiihrungssystemen
Darf bei diagnostizierten ,, Selbstheilungen® ein Auto-Reset erfolgen ?

Dichtheitsprifung wiederkehrend alle 5 Jahre
Bestandsschutz fur bestehende Anlagen (10 Jahre) ?

Wesentliche Anderung
Einbau des Uber wachungssystems keine wesentliche Anderung ?

Dipl-Ing. Bernd Krause DGM K -Fachtagung Um WEJE
Fachgebiet [11 2.3 21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt ®

Folie 16

Ausblick

Nachriistung aller Tankstellen > 1000 m3 mit Uberwachungssystemen
(bis 31.12.2007)

Zapfsaulensaitige Ver besser ungen praktisch ausger eizt

Optimierung der Schnittstelle Zapfventil/Tankstutzen moglich
(genormter Tankstutzen?)

Alternative K r aftstoffe, wie M ethanol, W asser stoff usw.

Dipl-Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Umwc Jt
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg Bundes
Amt &
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Folie 17

Zusammenfassung

Reduzierung der VOC-Emissionen teilweise erreicht
Unerkannte Totalausfalle der GRS missen verhindert wer den
Zusétzliches VOC-Minderungspotenzial ausschopfen

Optimierung Schnittstelle Zapfventil/Tankstutzen

Dipl.-Ing. Bernd Krause DGMK -Fachtagung Umwelt
Fachgebiet 11l 23 21.05.2003 Hamburg ]]under__
Amt @
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Folie 18

Informationen im Internet (1)

Wl m-Brnie vned e e Lokl e el Il prmed Peplors =
Qe eataien  pmichi | feiw Biew 1 ‘ﬁ
R R B W e = = -',:l"-lm'ﬂ -
Sechapre [Py s v walardanrt. dahadssrinfc-daturindis i | et | [lsk @
Umwelt e - -l
Bundes Umweltbundesamt.de JEe
'a'an cm ek o 201 ol 4 AT
|yt e (v s e b s Esariben e i bl i et
‘L TRACT Il 4 T .;\-_r i ] S Ll Elerniaos
[P ——— e -
al =
!u'l:uuu.ll
H-:Iunu-il—rr-rl-nm A v ] 3
= P
i Mabskaniag v Lrlsvasges Blimschmarany
= 4.1vﬂ'\...ffv Ll ror W E e T ol ki
E i s e B 0 B0, i m-f _|,|.'
i . v u:-\.--r_l . B sl e & P
e sraM voe u v Bichiciichan [
[T PPy R — P TR [ ——————
1R ey Bl ST [ N e g i il
air : . I . e e L
: LT B WLROR N TR ST S
SR Rk M i 04 AT w200 B A
e Pater Pt 5
| P
Dipl -Ing. Bernd Krause DGM K -Fachtagung H]TJ wljl.‘_-.é.l'
Fachgebiet 111 2.3 21.05.2003 Hamburg undes
Amt )

PR Te—h




-21 -

Folie 19

Informationen im Internet (2)
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DGMK -Fachtagung

Dipl-Ing. Bernd Krause
21.05.2003 Hamburg

Fachgebiet 111 2.3
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