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Tell I: Systemprufung von aktiven Gasr ickfiihrungssystemen

1 Begriffsbestimmungen

Basi semissionen:
Die bei der Betankung ohne Gasruckfuhrung bzw. bel abgeschalteter Gasriickfihrung in die
Umgebung gelangende HC-Emission.

Boot-Messverfahren:

Bei diesem Messverfahren werden die aus dem Fahrzeugtank austretenden, nicht vom
Gasrtickfuhrungssystem erfassten HC-Emissionen in einer Auffangvorrichtung, dem sog.
Boot, gesammelt und tber einen Aktivkohle-Adsorber abgesaugt. Der Massenveranderung des

Adsorbers entspricht der HC-Emission aus dem Fahrzeugtank.

Gegendruck:

Stréomungswiderstand der Gasriickf iihrungsleitung vom Pumpenausgang bis zum Erdtank.

HC:

Abklrzung fur Kohlenwasserstoffe

Prifstelle:
Stelle, die die Anforderungen nach DIN EN 45011 und DIN EN 17025 erfullt.

Priftank:
Tank der Pkw der reprasentativen Fahrzeugflotte einschliefdlich der den Einfillstutzen
umgebenden Fahrzeugkarosserie, bel der eine Anbringung dess Messboots in geeigneter

Weise moglich ist.

Restemission:

Die bei der Betankung mit Gasriickfuhrung in die Umgebung gelangende HC-Emission.



Shed-Anlage:
Dampfdicht verschliefbare Anlage (shed {engl.}: Kammer) zur Ermittlung von HC-

Emissionen aus Kraftfahrzeugen.

Volumenrate:
Verhdtnis zwischen ruckgefuhrtem Gasvolumen und in der gleichen Zeit getanktem

Kraftstoffvolumen.

Wirkungsgrad:

Verhdtnis zwischen dem Mittelwert der in den Lagerbehdlter zurlickgefihrten Masse an
Kohlenwasserstoffen, bezogen auf die getankte Kraftstoffmenge und das untersuchte
Fahrzeugkollektiv, und dem Mittelwert der emittierten Masse an Kohlenwasserstoffen ohne
Einsatz eines Gasruckfihrungssystems (Basisemission), bezogen auf die getankte

Kraftstoffmenge und das untersuchte Fahrzeugkollektiv.

Anmerkung: Weitere Begriffsbestimmungen sind in der VDI Richtlinie 4205 Blatt 1 [1] zu finden.

2 M essverfahren

Der Wirkungsgrad eines Gasruckfuhrungssystems kann mit hinreichender Genauigkeit
bestimmt werden, wenn den Messungen ein reprasentatives Fahrzeugkollektiv von 8 Pkw-
Typen zugrundelegt wird. Zur Berechnung des Wirkungsgrades muss die Basiss und

Restemission ermittelt werden.

Die Ermittlung der Basiss und Restemission erfolgt durch Adsorption der emittierten
Kohlenwasserstoffe auf Aktivkohle und gravimetrischer Auswertung. Die K ohlenwasserstoffe

werden mit Hilfe eines Boots an der Entstehungsstelle beim Tankeinf il stutzen abgesaugt.

D Messaufbau muss so erfolgen, dass mogliche Quereinflisse weitestgehend
ausgeschlossen sind. Die Eignung des Messaufbaus ist durch Vergleichsmessungen (z.B. mit

Messungen in einer Shed-Anlage) zu belegen.



Fur Gasruckfuhrungssysteme, bel denen eine Stérung der Funktion durch die Erfassung der

HC mit einem Boot zu erwarten ist, muss der Messaufbau entsprechend modifiziert werden.

3 M essfahr zeuge

Die Anzahl der Messfahrzeuge ist 8. Das reprasentative Fahrzeugkollektiv ergibt sich aus der
Statistik der im Jahr 2000 in Deutschland neu zugelassenen Fahrzeuge. Fur die vier
Marktsegmente Kleinwagen, untere Mittelklasse, Mittelklasse und obere Mittelklasse werden
die jeweils zwel am Haufigsten neu zugelassenen Fahrzeuge bertlicksichtigt. Sollten von
diesen Fahrzeugen einige serienmdllig mit dem sogenannten ,Groflen Kohlekanister”
ausgerustet sein, konnen diese nicht fur die Prifung berlicksichtigt werden. In diesem Fall
wird das néchst folgende Fahrzeug des jeweiligen Marktsegments fir die Messreihe

berticksichtigt. Die Liste von Fahrzeugen (Stand 2000) ist als Anlage beigefugt.

Die Fahrzeugliste wird in vierjahrigem Rhythmus fortgeschrieben. Die Fortschreibung der
Fahrzeugliste hat auf bereits im Sinne dieses Merkblattes durchgefihrte Systemprifungen
keine Auswirkungen, da von einer sténdig fortschreitenden Optimierung der Schnittstelle
»Zapfventil/Tankstutzen" auszugehen ist. Die Messfahrzeuge sollen dem Serienzustand
entsprechen. Alternativ - kdnnen die Tanks aus der Serienfertigung der jeweiligen
Fahrzeugtypen fur die Messungen in hierfir geeignete Vorrichtungen eingebaut werden (siehe
Bild 1).



Bild 1: Priiftank in einer Halterung und mit Andruckplatte am Einfillstutzen.

Anmerkung: Da das Marktsegment , Oberklasse® von den jahrlichen Fahrzeug-Neuzulassungen nur eine
untergeordnete Rolle spielt, wurde statt dessen zur Verbesserung der Représentativitat das Marktsegment
» obere Mittelklasse" flr das Fahrzeugkollektiv zu Grunde gelegt.

4 Messung der Basisemissionen und Restemissionen

Die Basisemission ist ohne Betrieb der Gasrtickfiihrung zu messen. Die Restemission wird bei
eingeschalteter Gasriickfuhrung gemessen. Die Zapfschlauchldnge soll 5 m (+ 1 m) betragen.

Die Restemission ist je Messfahrzeug bzw. -tank fir zwei Positionen des Zapfventils am
Tankstutzen zu ermitteln (Normalposition und eine um mindestens 45° gegeniber der
Normalposition gedrehten Position). Die Messungen muissen bei einem konstanten
Kraftstoffvolumenstrom durchgefihrt werden (Toleranz + 1 L/min). Die Messungen sind
jewells 2ma durchzufiihren und gegebenenfals durch eine 3. Messung zu verifizieren.

Wahrend der Messungen sind folgende Randbedingungen konstant zu halten:



» Kraftstoffsorte

o Kraftstofftemperatur (Toleranz + 2 °C)

» Umgebungslufttemperatur (Toleranz = 5 °C)

o Dampfdruck des Kraftstoffes bel 38 °C (RVP) (Toleranz + 10 %)

Anmerkung: Die Kraftstoffkonstanz wird durch ausreichend grofe Kraftstoffmengen im Kraftstoff-Vorratstank

erreicht.

5 Berechnung des Wirkungsgrades

Die Berechnung des Wirkungsgrades erfolgt mit den Mittelwerten aler Versuche mit dem
Fahrzeugkollektiv nach der Formel:

EB - ER
n-= x 100

EB

Hierin bedeuten:

n = Wirkungsgrad

EB = Basisemission (Mittelwert der auf die getankte Kraftstoffmenge bezogenen
Basisemission des untersuchten Fahrzeugkollektivsin g/l)

ER = Restemisson (Mittelwert der auf die getankte Kraftstoffmenge bezogenen

Restemission des untersuchten Fahrzeugkollektivsin g/l)

Der ermittelte Wirkungsgrad muss korrigiert werden, wenn die durchschnittliche VVolumenrate
(Mittelwert aller Messungen) Uber 100 % betrégt. Fir das aus der Beltftungsleitung des
Erdtanks austretende Gasgemisch soll eine Séttigungf] von 80 % angenommen werden. Die
HC-Konzentration im Gasgemisch wird mit der idealen Gasgleichung und einer Molmasse

von 65 kg/kmol fur die Kohlenwasserstoffgase berechnet.

1 Die Séttigungskonzentration bei 20 °C ist mit 1400 mg/l anzunehmen



Die Einzelmessungen fir die Ermittlung der Basis- und Restemission sind jeweils fir eine

Messreihe arithmetisch zu mitteln.

6

Durchfihrung der Messung

Das Zapfventil muss bei den Messbetankungen soweit wie maglich in den Tankeinfillstutzen

eingefuhrt und mittels des Haltenockens arrettiert werden. Die Aufhalteraste muss aktiviert

san.

Die Tanks der Messfahrzeuge bzw. die Messtanks miissen folgendermal3en vorbereitet

werden, um konstante Priifbedingungen zu erhalten:

1

Entfernen des vorhandenen Kraftstoffes. Restmenge max. 10 % des Tankinhaltes. (Entfallt
bei noch nicht geflllten Messtanks).

Auffillen mit dem Kraftstoff, der bei der Messung eingesetzt wird bis zum Abschalten des
Zapfventils. (Bei noch nicht befllten Messtanks sind bel dieser Erstbeflllung besondere

Sicherheitsvorkehrungen beziiglich des Explosionsschutzes erforderlich.)

3. Entleeren bis auf ca. 20 % des Tankinhaltes.

. Verweilzeit mit geschlossenem Tankverschluss von ca. 20 min (15-25 min).

5. Messbetankung fir Basiss und Restemission bei Beflllung bis auf ca. 80 % des

Tankinhaltesf]

. Die weiteren Messungen an dem gemessenen Tank werden nach Nr. 3 bis 5 durchgefihrt.

Die erste Messung an einem anderen Messtank wird nach Nr. 1 bis 5 durchgefihrt. Nach
einer Unterbrechung der Messreithen von mehr als 12 Std. ist die erste Messung nach Nr. 1

bis 5 durchzufihren.

2 Bei Betankung bis zum Abschalten des Zapfventils kdnnten Kraftstoffspritzer infolge des Abschaltvorganges
das Messergebnis verfalschen.



7 Prufstelle

Die Prifstelle wird vom Antragsteller, der die Priifung veranlasst, ausgewahlt.

Die Prifstelle muss fur die genannten Prifungen geeignet sein und Uber ein entsprechendes

Managementsystem zur Qualitatssicherung (DIN EN 17025) verfiigen.

8 Allgemenetechnische Rahmenbedingungen von aktiven Gasr iickfihrungssystemen

8.1 Kraftstoffdurchfluss

Die Messungen sind jeweils bei dem vom Antragsteller angegebenen Kraftstofffluss, jedoch

mindestens bei 35 Liter pro Minute durchzufihren.

8.2 Gegendruck

Die Messung wird bei dem vom Antragsteller angegebenen Gegendruck beim Kraftstofffluss
nach Nr. 8.1 durchgefiihrt.

9  Technische Voraussetzungen an Gasr tickfiihrungssystemen

9.1 Gasruckfuhrungssysteme mit einer Absaugrate von 100 %

Dichtheitsanforderung an die Steuerventile:

Bel Nichtabgabe von Kraftstoff (FlUssigkeitsstrang ohne Kraftstofffluss unter Druck) darf
nicht mehr als ein Promille der maximalen Kraftstoffférderleistung pro Zapfventil [L/min] als
Gas in den Lagerbehdter gefordert werden.

Volumenrate:

Die Prifung der Volumenrate erfolgt bei dem Kraftstofffluss nach Nr. 8.1 und Gegendruck
nach Nr. 8.2. Bei den Betankungen an den 8 Messtanks muss die Volumenrate im Mittel



-10-

100 % ( £ 2 %) betragen. Einzelwerte der Volumenrate dirfen nicht mehr as 5% um den

Mittelwert schwanken.

Die zusdtzliche Prifung bel 50 % des zu zertifizierenden Kraftstoffflusses ist einmal
vorgesehen.
Hierbei darf die Abweichung der Volumenrate von 100 % nicht mehr als + 10 % betragen.

Fiir die Einstellung, Eigenkontrolle und Uberwachung des Gasriickfiihrungssystems mit einem
Messverfahren, das die Gasruckfuhrungsrate mit Umgebungsluft ermittelt  (z.B.
Trockenmessverfahren ohne Kraftstofffluss), ist ein Korrekturfaktor notwendig. Dieser
Korrekturfaktor ist im Rahmen dieser Messungen an einem der 8 Messtanks zu ermitteln. Der
Korrekturfaktor (K-Wert) ist der Mittelwert aus den Messreithen, er wird bei dem
Kraftstofffluss nach Nr.8.1 sowie bel 50 % dieses Kraftstoffflusses und dem vom
Antragsteller angegebenen Gegendruck nach Nr. 8.2 ermittelt. Zur Verifizierung werden
mindestens 2 zusétzliche Versuche ohne Gegendruck durchgefihrt.

Proportionalitét:
Die Proportionalitét gilt als eingehalten, wenn bel den oben genannten Volumenraten von 50

und 100 % die jeweiligen Toleranzen nicht Uberschritten wurden.

9.2 Gasruckfuhrungssysteme mit einer Absaugrate tiber 100 %

Diese Systeme kommen bisher in Deutschland nur selten zur Anwendung und wurden daher
bisher mit Ausnahmegenehmigungen betrieben. Anforderungen an die Systemprifung
derartiger Systeme sind hier gegebenenfalls spéter festzulegen.

10 Gultigkeit der Systemprifung bei Modifikation des Systems

Die prifende Stelle entscheidet auf Anfrage, ob die durchgefiihrte Systemprifung bei

Anderungen oder Austausch von Komponenten Giiltigkeit hat (siehe Tabelle 1). Wenn die

Modifikation Einfluss auf die Eigenschaften des Gasrtckfihrungssystems hat, muss eine neue
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Systemprifung durchgefiihrt werden. Falls die Modifikation sich nur auf bestimmte
Prifkriterien der Systemprifung auswirkt, brauchen nur Messungen zur Absicherung dieser

Bereiche durchgefiihrt zu werden.

Prufkriterium= Wirkungsgrad K-Faktor Proportionalitat
Komponente |
Zapfventil grof3
Zapfventil mit grof3 grofd
Proportional ventil
GR-Pumpe gering grof3 grofid
Steuerventil gering grof3 grofd
Steuerung gering gering grof3
RL in der Saule gering
Schlauch grof3 grofd
Messgeréte: z.B. zur grof3 gering
Sel bstiiberwachung

Randbedingungen

Gegendruck grof3 grofd

Kraftstoffvolumenstrom grof3 grofd

Tab. 1. Entscheidungshilfe fir die Systemprifung bei Anderung oder Austausch von
Komponenten

11  Ubergangsregelungen

Prufzeugnisse von Gasrlickfihrungssystemen, die bis zum Inkrafttreten (18.05.2002) der
Novelle der 21. BImSchV ertellt wurden, behalten fir Anlagen, die bis zum Inkrafttreten der
Novelle der 21. BImSchV errichtet und betrieben wurden, Bestand.

Eigenerklarungen der Hersteller von Gasriickfihrungssystemen sind in den ersten beiden
Jahren nach Inkrafttreten der Novelle der 21. BImSchV zuléssig. Innerhalb eines Jahres nach
Ablauf der Ubergangsfrist muss die Priifung des Gasrtickfiihrungssystems nachgeholt werden.
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Kann durch Vorlage von bestehenden Prifzeugnissen der Prifstelle hinreichend glaubhaft
gemacht werden, dass das Gasriickfuhrungssystem in Ubereinstimmung mit den
Anforderungen der Novelle der 21. BImSchV ist, kann ohne weitere Priifungen ein neues

Prufzeugnis erteilt werden.

Anmerkung: Aufgrund der Vielzahl erteilter Prifzeugnisse fur bestehende Gasrickfihrungssysteme und —
komponenten (ca. 250) ist bei dem erforderlichen Prifaufwand von jeweils zwei Wochen pro System, keine
kurZfristige Neuerteilung von Prifzeugnissen moglich. Derzeit sind noch etwa 50 ver schiedene Systeme von den

ca. 250 gepr iften am Markt vorzufinden.

12 Prifzeugnis (Zertifikat)
Das Priifzeugnis (Zertifikat) muss neben der Bescheinigung der Ubereinstimmung mit der 21.
BImSchV mindestens folgende Angaben enthalten:
Bezeichnung des verwendeten
» Zapfventils,
 Zapfschlauches,
« Steuerventils und
o der Gasruckfihrungspumpe.
Randbedingugen der Installation fur die Prifung; mindestens:
» maximaler Kraftstoffvolumenstrom,
» maximaler Gegendruck in der Gasruckfuhrleitung und
» Korrekturfaktor fir die Systemeinstellung mit Umgebungsl uft.

13 Literatur

[1] VDI 4205 Blatt 1 Entwurf ,Mess- und Prufverfahren zur Beurtellung von

Gasrtickfuhrungssystemen an Tankstellen — Grundlagen, Oktober 2001, Beuth Verlag
GmbH, Berlin
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Neuzulassungen von Personenkraftwagen

Segmentierung fur

Bundesamtes)

nach Herstelern,

Anlage

Typgruppen und

das Jahr 2000 (Auszug aus der Statistik des Kraftfahrt-
Kleinwagen Neuzul assungen
Opel Corsa 93.159
VW Polo 85.481

Untere Mittelklasse

Neuzulassungen

VW Golf IV, Bora 316.716
Opd Astra 157.505
Mittelklasse Neuzulassungen
BMW 3er 138.918
Mercedes C-Klasse 115.761

Obere Mittelklasse

Neuzulassungen

Mercedes E-Klasse

87.234

BMW Ser

67.039
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Teil II: Prufung von automatischen Uberwachungseinrichtungen an

Gasr tickfuhrungssystemen

1 Einfihrung

GemaR der ersten Verordnung zur Anderung der Verordnung zur Begrenzung von
K ohlenwasserstoffemissionen bei der Betankung von Kraftfahrzeugen vom 06. Mai 2002 ist
nach § 3 Absatz 4 Nr. 4 eine automatische Uberwachungseinrichtung vorgesehen. Die
Uberwachungseinrichtung muss  Stérungen  automatisch  feststellen, diese  dem
Tankstellenpersonal signalisieren und nach Ablauf einer Frist von 72 Stunden den Zapfpunkt
oder gof. das Zapfventil deaktivieren, sofern die Stérung zwischenzeitlich nicht beseitigt
wurde. Eine Stérung im Sinne der Verordnung liegt vor, wenn die fortlaufende Bewertung der
Betankungsvorgange durch die automatische Uberwachungseinrichtung ergibt, dass das
Volumenverhdltnis zwischen dem ruckgefuhrten Kraftstoffdampf/Luft- Gemisch und dem
getankten Kraftstoff, gemittelt Uber die Dauer des Betankungsvorgangs, bel zehn
Betankungsvorgadngen in Folge jeweils entweder 85 % unterschreitet oder 115 %
Uberschreitet. Es sollen nur Betankungsvorgange bewertet werden, die mindestens eine
Forderrate von 25 L/min und eine Tankdauer von 20 s erreichen. Ein Betankungsvorgang im
obigen Sinne gilt als abgeschlossen, wenn der Kraftstofffluss fir mehr als eine Minute
unterbrochen wurde. Nachbetankungen mit weniger als 25 L/min Forderrate oder weniger as
20 s Zeitdauer werden nicht bewertet. Eine Stérung im Sinne der Verordnung liegt ebenfalls
vor, wenn die im bestimmungsgeméal3en Betrieb befindliche automatische
Uberwachungseinrichtung einen Selbsttestfehler feststellt, der eine ordnungsgemaie

Bewertung der Gasruckfihrung verhindert.
2 Beschreibung der Systemvarianten
2.1 Gesteuerte Gasruckfuhrung (Variante A):

Bei der gesteuerten Gasriickfiihrung Ubt die automatische Uberwachungseinrichtung keinen

regelnden Einfluss auf das Gasruckfuhrungssystem aus. Die automatische
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Uberwachungseinrichtung besteht aus einem in der Gasriickfiihrungsleitung eingebauten
Durchflusssensor und einer Betriebselektronik. Die Betriebselektronik der automatischen
Uberwachungseinrichtung muss so eingerichtet sein, dass sie die Information Uber den
momentanen Kraftstofffluss einlesen kann (Signale Uber ene Schnittstelle). Die
Betriebselektronik bewertet die Tankvorgange im Sinne der Verordnung, d.h. entscheidet die

Bewertbarkeit und bestimmt bei bewertbaren Tankvorgéngen die Gasriickflhrungsrate.

2.2 Geregelte Gasruckfiihrung (Variante B)

Die Gasruckfiihrung ist als Regelsystem aufgebaut. Ein Durchflusssensor misst den Gasfluss
und fuhrt diesen dem Kraftstofffluss nach. Der Durchflusssensor ist zugleich ein Tell der
automati schen Uberwachungseinrichtung.

Die Betriebselektronik der automatische Uberwachungseinrichtung stellt in Analogie zur
Variante A zu jedem Tankvorgang die Bewertbarkeit fest, bestimmt die Gasrickfihrungsrate

und fthrt die Bewertung im Sinne der Verordnung durch.

2.3 Trennverfahren (Variante C)

Beschreibung erfolgt gegebenenfalls spéter (vergleiche Teil | Nummer 9.2).

3 Prufverfahren fur automatische Uberwachungseinrichtungen

Die Funktionalitét der automatischen Uberwachungseinrichtung wird an zwei reprasentativen
Kombinationen mit marktgangigen Gasruickfihrungssystemen tberprift. Die Auswahl bleibt
der priufenden Stelle vorbehalten. Sie sollte eine Fligelzellenpumpe und eine Pumpe mit
pulsierender Férderung wie Membranpumpe oder K ol benpumpe beinhal ten.

Im Falle einer von der Art der Gasriickfthrung abhéngigen Funktionalitdt der automatischen
Uberwachungseinrichtung wird die Systemprifung auf eine oder mehrere vom Hersteller
freigegebene Kombinationen reduziert.

Folgende Betriebsparameter der automatischen Uberwachungseinrichtung sind vom Hersteller

zu spezifizieren.



-16-

» Medientemperaturbereich (einzuhalten sind -10 °C bis 40 °C)

» Druckverlust bei 40 L/min (zuldssig maximal 3 kPa)

Anmerkung: Wenn eine einseitige oder eine gegenseitige Funktionsbeeintrachtigung auftritt, missen diese
Kombinationen ausgeschlossen werden. Beispiele: Zu starker Druckverlust durch die automatische
Uberwachungseinrichtung, der von der Pumpleistung der Gasriickfiihrungspumpe nicht kompensiert werden
kann oder eine Beeinflussung der Messgenauigkeit der automatische Uberwachungseinrichtung durch einen

pulsierenden Gasstrahl (z. B. bei Turbinenmessern).

3.1 Priufung der Messgenauigkeit

Der Sensorteil der automatischen Uberwachungseinrichtung wird durch eine Kalibrierungs-/
Zertifizierungsstelle auf seine Messgenauigkeit Uberprift. Bel der Prufung wird die
Durchflussmessgenauigkeit bel Raumtemperatur mit dem Messgas Luft gemessen mit
Durchflussmesspunkten bel 25, 30, 35, 40, 45 und 50 L/min. Dieser Vorgang wird mit dem
Kohlenwasserstoffgas Butan in den genannten Bereichen wiederholt. Die Messabweichung

darf fur jeden Einzelwert bei allen Durchflusspunkten héchstens + 10 % betragen.

3.2 Auslésung und Indikation der Stérung

Wenn bel mindestens 10 aufeinanderfolgenden und bewertbaren Tankvorgangen die von der
automatischen Uberwachungseinrichtung gemessene Gasriickfuhrungsrate groRer als 115 %
oder kleiner als 85 % ist, muss die Stérung signalisiert werden.

Wenn die Selbstiberwachung der automatischen Uberwachungseinrichtung einen
Selbsttestfehler feststellt, der eine ordnungsgeméf3e Bewertung der Gasriickfihrung
verhindert, ist ebenfalls eine Stérung zu signalisieren.

Die Ausl6sung der Storung startet die 72 Stundenfrist.

Die Signdlisierung der Storung kann direkt an der Zapfsdule oder durch eine geeignete
Einrichtung im Stationsgebaude erfolgen.

Die  erkennbaren  Selbsttestfehler sind vom  Hersteller der  automatischen

Uberwachungseinrichtung in der technischen Dokumentation zu spezifizieren.
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3.3 Prifung der Stérungsauslésung:

Die Storungsausiosung wird bel dem zertifiziertem Kraftstoffvolumenstrom des
Gasrtickfuhrungssystems geprift. Die Dauer eines Priftankvorganges betragt mindestens 20 s
bis maximal 150 s (*). Durch enen Eingriff in die Gasruckfuhrung wird die
Gasrtickfuhrungsrate auf einen Wert aul3erhalb der vorgeschriebenen Grenzen eingestellt. Zur
Prifung der unteren Grenze wird ein Wert von 79 % und zur Prifung der oberen Grenze ein
Wert von 121 % der Gasruckfuhrungsrate eingestellt (**).Die Stoérungsauslosung fur die
Prifeinstellung 121 % kann auch bel reduziertem Kraftstoffvolumenstrom vorgenommen
werden. Nach 10 Tankvorgangen (eventuell simuliert) (***) muss die Stérung signalisiert
werden.

Zur Uberprifung der Stérungsaus sung bei der geregelten Gasriickfiihrung (Variante B) muss
der Hersteller eine Mdglichkeit vorsehen, den unteren und oberen Abschaltpunkt zu
Uberpriufen.

Die Prufung der Stérungsausliésung durch einen Selbsttestfehler ist durch Herbeifihren der

vom Hersteller spezifizierten erkennbaren Selbsttestfehler durchzufihren.

Anmerkung:

(*)  Essind Pausenzeiten von 2 Minuten zwischen den Testtankvorgéangen einzuhalten.

(**) Der Systemfehler bei der Trockenmessung betragt 6 % nach VDI 4205 Blatt 3 [2]. Daher wird als
Prifeinstellung 85 % - 6 % = 79 % und 115 % + 6 % = 121 % festgelegt.

(***) Wenn das automatische Uberwachungssystem es zulasst, kénnen bei der Uberpriifung der

S6rungsausl 6sungen die Tankvorgange simuliert werden.

3.4 Unterbindung der Kraftstoffabgabe nach Uberschreiten der 72 Stundenfrist

Die Abschaltfunktion wird bei der Erstinbetricbnahme der  automatischen
Uberwachungseinrichtung an der Station durch den Sachverstandigen gepriift (*). Hierzu ist
an der automatischen Uberwachungseinrichtung eine Konfigurationsmoglichkeit vorzusehen,
die den Zustand mit abgelaufener 72 Stundenfrist simuliert. Der Prifer kann hiermit die
Unterbindung der Kraftstoffabgabe fiir jeden Zapfpunkt verifizieren (siehe Merkblatt VdTUV
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908). Ist die Zeitfunktion Bestandteil der automatischen Uberwachungseinrichtung, muss

diese Funktion von der Priifstelle ergdnzend Uberprift werden.

Anmerkung:

(*)  ImHinblick auf die Nachriistung von Zapfsaulen kann die Priifung des tatsichlichen Abschaltens nicht
Bestandsteil der Systempriifung sein. Unter den bis zu 20 Jahre alten Zapfsaulen gibt es eine sehr grof3e Anzahl
von erforderlichen Varianten zur Unterbindung der Kraftstoffabgabe. Die passende Variante muss deshalb vom
installierenden Fachbetrieb entsprechend den Gegebenheiten in der Zapfsdule gewahlt und vom
Sachversténdigen direkt vor Ort gepr(ift werden.

3.5 Rilcksetzung nach erfolgter Abschaltung

Ein nach Ablauf der 72 Stundenfrist abgeschalteter Zapfpunkt oder Zapfsaulenseite darf nur
durch einen Fachbetrieb nach erfolgter Behebung der Storung — oder vortbergehend zur
Suche der Stérungsursache — wieder in Betrieb genommen werden. Die entsprechenden
Bedienelemente zur Wiederinbetriebnahme durfen daher nur fir den Fachbetrieb zuganglich

sein. Die Wiederinbetriebnahme (Reset) muss in geeigneter Welise dokumentiert werden.
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